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BIL - BESIKTNING OCH BESTAMMELSER

Nar SFRO tog fram nya bygghandboken under 2005-2010 arbetade Transportstyrelsen samtidigt pa nya regler
for amatorbyggd och ombyggd bil. SFRO var delaktiga i arbetet och utformade bygghandboken efter de reg-
lerna som skulle komma.

Av olika anledningar blev reglerna inte beslutade och det har ocksa varit svart att fa besked om nar de kommer.
Darfor har bygghandboken till viss del forklarat regler som inte galler.

Nu-2018 - har SFRO insett att de nya reglerna inte kommer inom 6verskadlig tid. Darfor har vi tagit fram detta
utdrag, som beskriver de formella féreskrifterna for bil. Vi har ocksa uppdaterat kapitlet om E85 eftersom tolk-
ningarna dar dndrats sedan bygghandboken skrevs.

Det har utdraget ska lasas tillsammans med hela bygghandboken, eftersom boken ger mycket fler tips och rad
om hur du gor for att bygga en bil som inte bara uppfyller kraven, utan ocksa en bil som blir en riktigt bra bil.

Tills vidare ar utdraget tillgangligt utan kostnad for dig som byggare. Det kommer senare att infogas i en uppda-
terad bygghandbok, men det sker lite senare eftersom en del andra @ndringar (bland annat hos Transportstyrel-
sen, igen!) behéver genomforas forst. Har du inte redan kopt boken, ar det alltsa lage att gora det nu.

Vi vill pdminna om att SFRO &r en ideell férening som drivs for att Sveriges byggare ska kunna bygga, och bygga
om sina fordon. Vara intdkter kommer fran era besiktningsuppdrag, och fran férsaljning av boken. Ni stottar

oss allra bast genom att bygga fordon som vi far besikta, sa ni kan kéra dem pa vagen och gora god reklam for
fordonshobbyn. Beratta for era kompisar om att det gar att bygga egna fordon i Sverige. Beratta hur kul det ar!
Tipsa garna om var bygghandbok - ju fler som kdper den, desto battre service kan vi ge er byggare.

For mer information, se SFRO:s hemsida.

SFRO - SVERIGES FORDONSBYGGARES RIKSORGANISATION



Att kéra pa etanol, eller snarare e85, som &r en blandning av
etanol (85%) och bensin (15%) har blivit populart. Etanolen kan
framstallas av lite olika ravaror men i stort sett alltid raknas den
som fornyelsebart bransle och ger inte samma nettotillskott av
koldioxid i atmosfaren som fossila branslen (bensin etc.). En av
fordelarna med etanol som brénsle ar ocksa att det ar férhallan-
devis latt att fa en bensinmotor att fungera med sprit i tanken.

Reglerna som styr efterkonvertering av bilar for etanoldrift kom
i mitten av 2008. Reglerna skiljer sig at for “vanliga” bilar och for
amatdrbyggt/ombyggt fordon.

BIL SOM INTE AR OMBYGGT FORDON

Det finns tva huvudvarianter pa laglig konvertering. Den ena ar
att man anvander en typgodkand konverteringssats, den andra
varianten ar att man sjélv satter ihop en sats enligt vissa krav.
Den forsta varianten kréaver ingen djupare férklaring men vari-
ant tva ar vard att reda ut i detalj.

Kraven for en “egen” konvertering skiljer sig &t beroende pa ars-
modell. Om bilen &r tagen i bruk 1/1 1993 eller senare, sa maste
avgasutslappen provas enligt ett EG-direktiv (70/220/EEG).

Dessutom skall en OBD-kontroll goras. OBD betyder On Board
Diagnostic och &r ett system som alla moderna bilar maste ha,
med ett standardiserat uttag for kontroll av motorns styrsys-
tem.

Dartill ska ett intyg finnas med, som styrker att materialet i bi-
len tal branslet samt ett jamforande effektprov. Dessa prover
ar dyra och krangliga och for de flesta privatpersoner knappast
mojligt att bekosta.

Om bilen dr tagen i bruk fére 1/1 1993, &r det betydligt enklare.
Inget speciellt avgasprov behovs utan det récker att bilen klarar
avgastestet som normalt sett gors vid kontrollbesiktningen.

Det finns @nda en del tekniska krav att ta hdnsyn till:

« om bilen ar“bransleflexibel’, alltsa kan kéras bade pa
bensin och e85, sa maste bilen sjalv anpassa sig till
brénslet - det far inte krdvas ndgon manuell justering.

« konverteringen far inte paverka diagnossystemet

(OBD-systemet).

« motoreffekten far inte &ndras med mer an 5%.

Av Gustaf Ulander

«man far inte manipulera sensorsignaler utanfor styr-

datorn - alltsa inte anvanda ett “piggybacksystem”.

« om bilen bara kan kéras pa e85 ska den méarkas med

en skylt, och den ska inte behdva manuell justering av
brénslestyrningen for att fungera.

« branslesystemet (tank, ledningar etc.) ska tala etanol,
sa att inga lackage uppstar.

Reglerna ger alltsa ganska stora méjligheter till “Themkonverte-
ring” av dldre bilar. Man far da byta det som behdvs for att klara
omstéliningen till e85, &ven motorns styrdator, faktiskt. Men
det galler forstas att man justerar in allt sa val att man klarar
avgasprovet hos Besiktningsorganet.

Man far inte heller byta mer @n vad som krévs, det &r till exem-
pel inte okej att 6verladda en sugmotor, alltsa att i efterhand
montera turbo eller kompressor.

OMBYGGT OCH AMATORBYGGT FORDON

Ombyggt och amatdrbyggt fordon har betydligt enklare reg-
ler. Oavsett arsmodell &r det egentligen bara tva saker att halla
reda pa. Motorn ska klara avgasprovet motsvarande en vanlig
kontrollbesiktning, och branslesystemet ska tala etanolen.

Tolkningen av reglerna for E85-konvertering i ombyggt fordon
andrades under 2013. Det gjorde det mgjligt att i samband
med konverteringen andra fler saker.

Ett ombyggt fordon som kors pa E85 kan till exempel fa ha ut-
bytt styrsystem och vara férsedd med 6verladdning (turbo eller
kompressor) i efterhand.

Det galler da att bilen byggts om s& mycket att den kan klas-
sas som ombyggt fordon, och att effekt och vridmoment ligger
inom det som far tillatas.

Dessutom maste motorns specifikation och angiven effekt vara
rimlig. Laddtrycket far inte vara for Iagt, minst cirka 0,4-0,6 bar,
och effektdkningen bor vara minst cirka 10% per 0,1 bar. Totalt
sett alltsd minst cirka 40-60 % effektokning.

Turbons (eller kompressorns) storlek ska ocksa vara rimlig i for-
hallande till angiven effekt. En riktlinje &r max 50% &verkapa-
citet. Alltsa, om motorn har 300 hk, ska turbon kunna prestera




max 450 hk. Har anvander man i forsta hand turbotillverkarens
uppgifter. Finns inga uppgifter fran tillverkaren far man mata
turbons impeller och berdkna en rimlig maxeffekt.

Aven storleken pé branslespridarna behéver vara rimlig. En
tumregel ar att flédet i cc/min ska vara max cirka 10 ganger ef-
fekten per cylinder. En sexcylindrig motor med 300 hk har 50 hk
per cylinder, alltsa ar spridare som flédar cirka 500 cc/min okej.

Detta ar uppgifter som du behdver férse din besiktningsman
med nar ni resonerar om ett liknande bygge.

Du kommer ocksa att behdva ett intyg som visar motorns maxi-
mala effekt och vridmoment om du ska registrera bilen med

——l

BIL - ETANOLKONVERTERING

en turbokonvertering. Intyget ska visa effekt och vridmoment
i motorn (inte pa drivhjulen), och dar ska dven maximalt ladd-
tryck framga.

Sjalva intyget behover ocksa kunna knytas till motorn eller bi-
len (registreringsnummer, motornummer och/eller chassinum-
mer bor finnas med), och det bor framga vad det ar for typ av
motor, turbo med mera.

Slutligen behdver intyget vara underskrivet av ndagon som tar

ansvar for det - normalt sett ett féretag som arbetar med effekt-
matningar och motorjustering.

Motorns styrsystem bor justeras med hjélp av rullande landsvég och en fyrgas avgas-

maétare. P4 sa satt kan man kontrollera att avgaserna ar OK vid alla typer av motorbe-

lastningar. | annat fall kan motorn fa skador eller avgaserna fa kraftig forhojda utslapp
av exempelvis kvaveoxider. Samtidigt méts motoreffekt och vrtidmoment!




Av Gustaf Ulander

Hur hanger det ihop?

Under 2009 togs frslag till nya regler for amatérbyggt fordon
fram. Av olika anledningar inférdes de inte och tills vidare gal-
ler samma grundregler féor amatérbyggt och ombyggt fordon
- regler som senast omarbetades 2003.

Reglerna beskrivs i detta kapitel, och i vissa fall hdnvisar vi till
andra avsnitt i boken dér vi garigenom mer komplicerade saker
i detalj.

Det &r Transportstyrelsen som beslutar om reglerna och den
foreskrift som beskriver dessa regler heter TSFS 2013:63. Den
gar att hitta pa Internet i sin helhet men eftersom lanken dit
andras emellanat dr det enklast att géra en sokning for att hitta
dokumentet.

Regler och bestimmelser @ndras emellanat, oftast fortare an
SFRO hinner trycka nya bygghandbdcker. Darfor ar det klokt att
hela tiden ha koll pad SFRO:s hemsida dar vi forsoker ge aktuell
information om andringar.



1 § Foljande begrepp anvdands med angiven betydelse
OMBYGGT FORDON

serietillverkat fordon som tidigare har tagits i bruk och med
utgangspunkt fran den ursprungliga stommen och karosseriet
andrats av enskild person for eget bruk i sadan omfattning att
tidigare egenskaper eller prestanda i stérre grad forandrats; ur-
sprungsfordonets grundkonstruktion ska utan svarighet kunna
igenkannas trots de utférda andringarna;

foljande stérre ombyggnader omfattas var for sig av definitio-
nen

1. fram- och bakaxel med hjulupphéngning utbytts, eller

2. storre del av stomme eller karosseri utbytts eller andrats;
foljande ombyggnader omfattas av definitionen forst i kombi-
nation med ytterligare definierad ombyggnad

1. styrinrattning med rattaxel utbytts,

2. motor med kraftéverforing utbytts, eller

3. bromssystem utbytts;

fordon med chassi byggt pa ram eller béarande bottenplatta och
vars ursprungliga karosseri bytts ut mot annat karosseri anses
ocksa som ombyggt fordon under férutsattning att chassit med
avseende pa bl.a. axelavstand, hjulupphangning och motoref-
fekt i allt vasentligt ar oférandrat; ombyggnader i mindre om-
fattning an vad som definieras har regleras i kapitlen 4-37

SFRO

Den forsta meningen under rubriken "ombyggt fordon” &r vik-
tig - ett ombyggt fordon ska vara fordon som har "tagits i bruk”
- normalt sett betyder det att fordonet ska vara registrerat. Det
behover alltsa ha papper, en identitet. Fordonet kan vara direkt-
importerat (och behover inte registreras i originalskick forst) men
det ar viktigt att halla koll pa att papperen ar korrekta. | Sverige ar
fordonets identitet knuten till ramen pa en rambyggd bil (till ka-
rossen pa en sjalvbarande kaross). Med svenska regler kan man
inte byta ramen och behalla identiteten, ndgot som ar mojligt i
en del andra lander. Det forekommer till och med att bilar i utlan-
det registrerats med gamla papper (eller gammal arsmodell) pa
en helt nytillverkad ram, som ibland inte ens ar speciellt lik origi-
nalramen. Ett sadant bygge klassas i basta fall som amatérbyggt
fordon nar det kommer till Sverige.

Transportstyrelsens definition berattar hur mycket som maste
byggas om for att en bil ska fa rdknas som ombyggt fordon. Det

BIL - BESTAMMELSER

géller alltsa att bilen ar tillrdckligt mycket andrad - att bara byta
motor eller bromsar racker inte. Punkterna som Transportstyrel-
sen har angivit r inte alltid sa latta att tolka. P4 SFROs hemsida
finns nagra exempel, och i avsnittet med fragor till SFRO finns det
fler. For VW buggy galler speciella regler — 1ds om dem i kapitlet
om just sadant. Men det ar viktigt att papeka att "utbytts” bety-
der att delarna ska bytas till ndgot som verkligen ar annorlunda.
Grundtanken &r att det ska krdvas ombyggnad, att delarna inte
bara ska passa rakt pa. En Volvo 240, dar man byter fran 1030 bak-
axel till den kraftigare 1031 (som passar utan andra d@ndringar),
kvalar inte in.

| definitionen av ombyggt och amatérbyggt fordon finns det
ocksa beskrivet en gréns nér en bil byggs om sa mycket att den
raknas som amatorbyggd. Det &r ndr man dndrat mer dn vad som
ryms inom ombyggt fordon — nadr man inte ldngre kdnner igen
grundkonstruktionen. P& en rambyggd bil kan det vara om man
byter bade kaross och drivlina till frammande delar, for en bil
med sjalvbdrande blir det aktuellt om man kapar bort all origi-
nalplat och ersatter med en ny stomme (ny balkram eller rérram
oftast). Men det blir ocksd amatorbyggt fordon om man bygger
om en framhjulsdriven bil till mittmotor och bakhjulsdrift. Det &r
viktigt att ha koll pa de har gransdragningarna, speciellt kanske
om man bygger en klassisk hot rod.

For att SFRO ska kunna bedéma klassningen av ditt bygge, har
vi en mall som du kan fylla i for att beskriva exakt vad som &r
andrat. Nar du fyllt i mallen, och beskrivit vad det ar for skillnad
pa delarna du satt dit, blir den ocksa ett bra underlag for en re-
gistreringsbesiktning.

Nagra ord om karossbyte ocksa, pa rambyggd bil. Detta klassas
som ombyggt fordon om ramen (chassit) ar i princip oférandrat.
Mindre @ndringar i chassit (byte av bromssystem, byte av styr-
ning till exempel) ryms ocksa inom ombyggt fordon. Vill man
dven byta drivlina blir det ndrmare gréansen till amatorbyggt for-
don. Men sa lange ramen &r i stort sett orord stannar det som
ombyggt fordon. Vill man dven byta hjulupphédngningar sa far
man dock halla sig till original kaross (som d@nda kan byggas om
en del) for att det ska vara ombyggt fordon. Nu ska det sdgas att
det knappast ar ndgon katastrof om bygget klassas som amator-
byggt fordon heller.



OMBYGGT FORDON TYP VW-BUGGY

under foljande forutsattningar anses ett fordon av fabrikat
Volkswagen typ 1 eller 3 ocksa vara ombyggt fordon

1. karosseriet ska vara Oppet och tillverkat av plast eller lattme-
tall och inrattat for forare och hégst en passagerare,

2. chassit (bottenplattan) ska vara avkortat 250- 400 mm,

3. bromssystemet ska vara i originalutférande eller av typ som
tillverkats for att passa till det ombyggda fordonet utan att det-
ta behover dndras ytterligare,

4. chassit i 6vrigt samt motorn ska i allt vasentligt vara oforand-
rade i forhallande till det ursprungliga utférandet, och
5.sparviddsandring for framaxel far uppga till hogst 50 mm och
for bakaxel hogst 70 mm; for s.k. dubbelledad bakaxel far dock
sparviddsandring vara hogst 50 mm

SFRO

Dessa "buggyregler” togs fram pa 1980-talet da buggy var som
mest populart. Reglerna hdnger med &n idag. Vi har valt att for-
klara mer i kapitlet "Bygga pa VW-Platta”

AMATORBYGGT FORDON

fordon som tillverkats av enskild person for eget bruk eller
fordon som andrats av enskild person fér eget bruk i storre
omfattning an vad som avses med ombyggt fordon enligt de-
finition ovan;

med amatorbyggt fordon avses inte fordon som fran tillver-
karen levereras helt eller delvis i byggsats och som darefter
monteras ihop av enskild person fér eget bruk

SFRO

Definitionen pa amatérbyggt fordon sdger att det ska vara
byggt av enskild person for eget bruk - det ska alltsa vara en
bil byggd av dig sjalv, for dig sjalv. Det kan ocksa vara en bil
som en privatperson byggt om mer dn vad ombyggt fordon
innebar - 1ds mer under den rubriken ovan. Féretag som byg-
ger bilar kan inte anvanda dessa regler!

Sjalvklart kan du som byggare fortfarande ta hjalp av andra
(bade privatpersoner och foretag) med delar av ditt bygge.
Men bygget ska vara ditt, du ar huvudansvarig.

| definitionen finns ocksa en begransning for sa kallade "bygg-
satsfordon”. For att det ska vara amatorbyggt fordon far det
inte vara en helt komplett byggsats. Exakt var gréansen gar ar
forstas lite svart att séga. Men ett minsta krav ar att byggaren
sjalv skaffar vitala komponenter och anpassar bygget efter
dessa. Att kdpa ram, hjulupphdngningsdelar och kaross fran
en leverantor brukar vara helt okej.

ORGANISATION FOR AMATORBYGGEN

organisation som av Transportstyrelsen ellerVagverket utsetts
att utova tillsyn och utfarda intyg rérande amatorbyggda och
ombyggda fordon enligt foreskrifterna i detta kapitel

SFRO

Transportstyrelsen utser vilka organisationer som far gora be-
siktningar av amatérbyggda och ombyggda fordon. SFRO har
haft det uppdraget sedan tidigt 1980-tal.

OVERGRIPANDE KRAV

2 § Ombyggt eller amatdrbyggt fordon ska i stéllet for kraven i
4-37 och 47 kap. uppfylla vad som sdgs i 7-58 §§ samt de krav
som sarskilt hanvisas till betrdffande 4-37 och 47 kap.

SFRO

Denna text beskriver att ombyggt eller amatorbyggt fordon
har undantag fran de vanliga reglerna i Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rdd om bilar och sldpvagnar som
dras av bilar. Istéllet ska de speciella krav som anges hdr nedan

uppfyllas, dar man i vissa fall “pekar pa” delar av de vanliga
foreskrifterna.

3 § Ombyggt eller amatdrbyggt fordon ska vara trafiksdkert
och vad avser material, konstruktion och utférande vara byggt
pa ett satt som ger godtagbar trafiksdkerhet. Dess koregen-
skaper ska vara sddana att trafiksakerheten tillgodoses upp till
fordonets konstruktiva storsta hastighet.

SFRO

Den har texten ar egentligen grunden fér SFROs bedémning
av fordonet. Det ska vara trafiksakert (fordonsdynamik) och
det ska vara byggt pa ett bra satt (materialval, svetsmetoder
etc.). Det géller upp till den konstruktiva topphastigheten -
oavsett hur fort man egentligen far kora i Sverige.

4 § Ombyggt eller amatdrbyggt fordon ska ha genomgatt
kontroll av organisation féor amatérbyggen.

SFRO
Detta ar det krav som sdger att fordonet ska besiktas av SFRO.



5§ Ombyggt fordon ska efter andringen inte ha fatt vasentligt
forsamrade sakerhetsegenskaper i forhallande till ursprungs-
utférandet.

SFRO

Kravet sdger att ett ombyggt fordon inte far forsamras for myck-
et vid ombyggnaden - och det gor forstas att kraven delvis va-
rierar beroende pa vilken bil man utgar fran. Bygger man om en
bil fran 2000-talet stalls hogre krav &n pa en 1930-talare.

6 § Ombyggt eller amatorbyggt fordon far inte godkédnnas for
yrkesmassig trafik for personbefordran.

SFRO
Har sdger man att du inte far anvanda ditt bygge som taxi, skol-
skjuts eller liknande.

IDENTIFIERINGSMARKNING
7 § Identifieringsmarkning ska uppfylla kraven i 4 kap. 5-7 §8.

Hanvisar till:

5 § Bil med sjalvbarande karosseri ska ha en primar och en se-
kundar identifieringsmarkning. Bdda markningarna ska uppta
samma beteckning. Ovriga fordon behéver endast ha primar
identifieringsmarkning.

Primar identifieringsmarkning ska vara stansad eller pressad di-
rekt i fordonets ram eller, om ram saknas, i annan barande del
som inte utan svarighet kan bytas ut.

Sekundar identifieringsmarkning ska pa varaktigt sétt vara an-
bringad pa fordonets ram eller pa annan del av fordonets stom-
me som inte utan svarighet kan bytas ut.
Identifieringsmarkning ska vara sa placerad, att den i mojligaste
man ar skyddad for skador och inte doljs av eftermonterade ut-
rustningsdetaljer.

6 § Identifieringsmarkning ska vara sa utford att den &r tydligt
lasbar och svar att avldgsna.

BIL - BESTAMMELSER

Hojden pa bokstaver och siffror i primar identifieringsmarkning
ska vara minst 7 mm. Denna hojd far dock minskas till 5 mm pa
bil och slapvagn av 1981 eller tidigare ars modell.

Hojden pa bokstaver och siffror i sekundar identifieringsmark-
ning ska vara minst 4 mm.

7 § Inom en tioarsperiod far tva eller flera fordon av samma fa-
brikat eller marke inte ha samma identifieringsmarkning

SFRO

Reglerna sager att en bil med sjalvbarande kaross ska ha tva
identitetsmarkningar (ramnummer eller chassinummer som
det brukar kallas).Bil med separat ram behover bara en mark-
ning. Markningen ska vara stansad eller pressad direkt i ramen
(eller karosseristommen pa sjalvbarande kaross). Man far alltsa
inte stansa numret i en platbit som svetsas pa ramen.

Det kan vara svart att stansa in ett nummer i en tunn fyrkants-
profil, sa det I6nar sig att tanka efter nar ramen byggs. Antingen
kan man stansa in numret innan roret svetsas fast (sa man kan
ha mothall inne i roret) eller sa kanske man kan géra en del eller
yta med tjockare plat som man kan stansa i senare. Tank ocksa
pa att det ska finnas utrymme att stansa - numret ar 17 tecken
langt vilket betyder att man ofta behover cirka 18-20 cm lang
stracka.

Ombyggt fordon behaller forstas sin ursprungliga identitets-
markning men amatorbyggt fordon far ett nytt identitetsnum-
mer i samband med byggbesiktningen. De 3 forsta tecknen ar
styrda, och ska vara YVV pad en amatérbyggd bil. Nasta 6 tecken
ar ett I6pnummer som tilldelas av SFRO. De foljande 8 tecknen
far véljas av byggaren och ska bestd av bokstéaver i kombina-
tion med siffror. Romerska bokstaver och arabiska siffror skall
anvandas for alla markningar. For fordonets identifierings-
nummer galler att anvandning av bokstaverna | (som Ingvar),
O (som Olle) och Q samt bindestreck, asterisker och andra sar-
skilda tecken inte ér tillaten.

Det ar alltsd du som byggare som valjer de sista 8 tecknen,
fundera gdrna pa det innan byggbesiktningen. Ett exempel pa
identitetsnummer ar YVVB01234KUPA1932.



MOTORER M.M.

8 § Amatorbyggt fordon far inte ha hogre motoreffekt an 15
kW DIN/100 kg tjanstevikt.

9 § Ombyggt fordon far inte ha hgre motoreffekt an vad na-
got av foljande alternativ ger.

1. en 6kning med 20 % av den ursprungliga effekten,

2. en 6kning med mer @n 20 % av den ursprungliga effekten
om fordonstillverkaren lamnat annan hégre uppgift. Om den-
na hogre tillatna effekt ska utnyttjas, ska de speciella villkor
som fordonstillverkaren angivit vara uppfyllda.

3. en 6kning med mer @n 20 % av den ursprungliga effekten
om organisationen for amatérbyggen och besiktningsorga-
net beddmer att fordonets egenskaper enligt 5 § &r uppfyllda.
| detta fall far dock motoreffekten inte uppga till mer an 15 kW
DIN/100 kg tjdnstevikt.

Angaende VW-Buggy finns sarskilda bestammelseri 1 8.

10 § Ombyggt fordon far inte ha storre vridmoment &n vad
nagot av foljande alternativ ger.

1. En 6kning med 10 % av det ursprungliga vridmomentet.

2. En 6kning med mer @n 10 % av det ursprungliga vridmo-
mentet om fordonstillverkaren lamnat annan hégre uppgift.
Om detta hogre tillatna vridmoment ska utnyttjas, ska de spe-
ciella villkor som fordonstillverkaren angivit vara uppfyllda.

3. En 6kning med mer @n 10 % av det ursprungliga vridmo-
mentet om organisationen for amatérbyggen och besikt-
ningsorganet bedomer att fordonets egenskaper enligt 5 § ar
uppfyllda.

Angaende VW-Buggy finns sarskilda bestammelseri 1 8.

SFRO

For amatorbyggt fordon ar reglerna enkla - max 15 kW/100 kg
tjanstevikt ar vad som galler.

For ombyggt fordon ar det lite mer komplext, och vi har beskri-
vit det mer i kapitlet om avgasrening och motorbyten.

BRANSLESYSTEM
11 § Branslesystem ska uppfylla kraven i 6 kap. 4 och 5 §§ samt
9 och 10 §§ om tanken &r av plast.

Hanvisar till:

4 § Pafyliningséppning eller annan éppning till bransletank far
inte vara placerad i férarutrymme eller i passagerarutrymme
samt fran 1984 eller senare ars modell, inte heller i bagageut-
rymme eller motorrum.

5 § Brdnsleledning ska vara sa utford att den inte paverkas av
branslet och de temperaturer som fordonet normalt utsétts for.
Anslutning av bransleledning ska vara sa utford att tillfredsstal-
lande téthet erhalls.

och

Sarskilda krav pa plasttankar

9 § Plasttank pa bil av 1984 till och med 1997 ars modell, ska
uppfylla kraven i Annex 5 till ECE-reglemente 34 (se 3 kap. 1 §).
10 § Plasttank pa bil av 1983 eller tidigare ars modell, ska upp-
fylla kraven i Annex 5 till ECE-reglemente 34 (se 3 kap. 1 §) eller
ha tank av glasfiberarmerad hardplast med féljande egenska-
per.

1. Hardplasten bor utgoras av omattad polyester, epoxi eller an-
nan hardplast med motsvarande egenskaper.

2. Halten glasfiber i hdrdplasten ska vara minst 25 och hégst 55
viktprocent.

3. Glasfiberarmeringen ska vara av mattyp eller utgoras av fib-
rer for sprutning eller av lindad trad.

4. Tankvédgg ska ha en tjocklek av minst 2 mm och vara upp-
byggd med minst tva skikt glasfiberarmering.

SFRO

Grundkraven &r att branslesystemet ska tala det bransle som
anvands, och forstas vara utan lackage. Fran och med 1984 ars
modell far tankpafyliningen inte finnas i bagageutrymme eller
motorrum (men oavsett arsmodell &r det bast att ha pafylining-
en helt utanfor karossen).

Om tanken ar tillverkad av plast, sa ska den vara krockprovad
enligt ECE-reglemente 34, eller, om bilen &r av drsmodell 1983
eller tidigare, sa ska den vara gjord av glasfiberarmerad plast
i en viss kvalitet. Detta betyder att det i praktiken inte gar att
anvanda en tavlingstank av plast, sa kallad fuel cell! En tank i
metall &r dock tilldten - egentillverkad eller kopt.



12 § Fordon far inte forses med brénslesystem fér motorgas
eller naturgas.

SFRO
Amatodrbyggt eller ombyggt fordon far inte byggas om till gas-
drift.

EL- OCH ELEKTRONIKSYSTEM
13 § Elsystem ska uppfylla kraven i 7 kap. 1-4 §8.

Hanvisar till:

1 § Batteri ska vara tillfredsstéllande fastsatt och sa placerat
eller skyddat, att fraimmande foremal inte utan svarighet kan
komma i kontakt med poler eller cellférbindningar.

Batteri som ar placerat i forar- eller passagerarutrymme ska
vara vélventilerat och sa skyddsmantlat att batterisyra inte kan
tranga ut i utrymmet.

Allmanna rad

Batteri bor inte placeras i forar- eller passagerarutrymme.

2 § Elkablar ska vara sa fastsatta i fordonet att de inte utsatts
for nétning samt ha tillfredsstéllande isolering. Genomforingar
i plat ska vara forsedda med skydd mot skada pa isoleringen.

3 § Stromstallare och ljusomkopplare ska vara av tillforlitlig
konstruktion.

4 § Slapvagnskontakt ska finnas om kopplingsanordning finns
och vara tillfredsstéllande placerad i foérhallande till kopplings-
anordningen och sa konstruerad, att felkoppling till sldpvagnen
undviks.

SFRO

Det hdr inga konstigheter - batteriet ska sitta fast, vara skyddat
mot kortslutning och inte lacka. Kablar ska klamras och skyd-
das. | kapitlet om elsystem forklarar vi mer.

BIL - BESTAMMELSER

14 § Fordon som d&r forsett med téndsystem ska vara atgar-
dade mot radiostorning.

SFRO

Tandsystemet ska vara avstort, vilket alla normala nyare tand-
system ar. Det kan vara vart att se upp med tandsystem for ex-
trema tavlingsmotorer - det finns exempel dar de stor ut det
mesta runtom.

AVGASSYSTEM
15 § Avgassystem ska uppfylla kraven i 8 kap. 1 och 2 §8.

Hanvisar till:

Overgripande krav

1 § Bil som drivs med férbranningsmotor ska ha avgassystem
bestdende av avgasror och effektiv anordning (ljuddé@mpare)
for att hindra stérande ljud fran avgaserna. Bil ska uppfylla kra-
ven for respektive kategori enligt 2-6 §§ samt kraven for utvan-
digt fordonsbuller i 10 kap.

Personbil och latt lastbil

2 § Avgasror pa personbil och latt lastbil far inte mynna ut eller
avge avgaser under utrymme for forare eller passagerare och
inte heller under annan del av karosseriet, som dr samman-
byggd med sadant utrymme.

Avvikelser kan dock godtas om utférandet hos karosseri och
avgasror ar sadant att det inte bedéms foreligga nagon risk att
avgaser under kdrning tranger in i utrymmet.

SFRO

Den viktigaste delen har ar att avgassystemet inte far ha utbla-
set under karossen. Det far inte finnas risk att avgaser kommer
in i kupén, vilket brukar betyda att om man har utsldpp at sidan
bor det vara bakom sista 6ppningsbara ruta eller dorr. Sidepipe
ar dock helt okej annars (pa bada sidor) bara man klarar bul-
lerkraven.



HJULSYSTEM
16 § Hjulupphangningar och dack ska uppfylla kraven i 9 kap.
Angaende VW-Buggy finns sarskilda bestammelseri 1 8.

Hanvisar till:

Hjulupphéngningar

1 § Bil och sldapvagn som dras av bil ska vara férsedd med till-
fredsstallande fijadringsanordning mellan hjul och chassi. Har
fiddringsanordningen otillfredsstallande ddmpning mot svéang-
ningsrorelser ska den vara kompletterad med vdl avpassade
stotdampare.

Allméanna rad

Fjadringsanordning bestaende av skruvfijader, luftbalg, tor-
sionsfjader med stalstav som fjddrande element eller bladfjader
med endast ett fladerblad kan normalt inte anses ha tillfreds-
stallande ddmpning mot svdngningsrorelser.

2 § Hjulupphdngning med boggi, tandemaxlar (tva hjulaxlar
med ett inbdrdes avstand av 2 000 mm eller mer) och trippel-
axel ska vara férsedd med anordning for lastutjdmning mellan
axlarna.

Sadan anordning behovs dock inte om fjadringsanordningen
ar sa val avpassad och medger sa stor fjadringsrorelse att de
nivaskillnader som normalt kan férekomma mellan axlarna inte
innebdr att ndgon av axlarna éverbelastas.

SFRO

Det ska finnas fjadring och stotdampare som fungerar, sa kan
man sammanfatta kraven for hjulupphéngningar.

Nar det galler dick, sa ar reglerna sa omfattande att vi inte sat-

SFRO
Texten som det hanvisas till ar allt for lang for att satta in har. Vi
beskriver istallet det viktigaste innehallet.

Grédnsvdrdet for buller &r 84 dB(A). Matningen gors som ett for-
bifartsprov, dar bilen kérs mot en matstracka med 10 meters
langd. Mitt pa strackan, 7,5 meter fran bilens mitt, star mikrofo-
nen, 1,2 meter éver marken (se skiss).

Bilen kors fram mot matstrackan i en bestamd hastighet (of-
tast 50 km/h) och vid strdckans start gasar man fullt, och gasen
sldpps vid strackans slut. Har bilen 4 véxlar eller farre, ska man
kora pa tvaans vaxel, ar det fler an 4 vaxlar, sa kor man pa tvaan
och trean. Med automatlada anvands normalt korldge (D).

Minst tva métningar pa varje sida ska goras. For att kompensera
for matfel drar man av en (1) dB(A) fran det avlasta vardet. Har
man kort pa fler an en véxel (tvaan och trean) anvander man
medelvdrdet som matvarde. Det hogsta vardet man far fram ar
matresultatet

Om bilen inte klarar grénsen, (max 1 dB(A) 6ver grénsen), ska

man gora tva matningar till. Da ska minst tre av de fyra mat-
ningarna ligga inom tillatet varde.

+
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STYRNING
18 § Styrning ska uppfylla kraven i 11 kap. 3 och 4 §8.

Hanvisar till:

3 § Bil ska ha styrinrattning sa utférd och dimensionerad att
risken for skador eller driftsstorningar &r liten. Styrinrattningen
ska ge bilen god kursstabilitet samt mjuk och vél kontrollerbar
styrning.

4 § Personbil av 1971 eller senare ars modell, ska ha ratt och
detaljer pa denna sa beskaffade att de vid normala mandver-
rorelser inte kan haka fast i férarens klader, smycken etc.

SFRO

For att styrningen ska kunna godkdnnas maste den vara saker,
och fungera bra att kontrollera bilen med. Det betyder att det
inte far ga for tungt, att det maste finnas viss styratergang och
sjdlvcentrering. Ratten far inte vara gjord sa att man latt kan
fastnaiden.

BROMSSYSTEM

19 § Bromssystem ska besta av fardbroms och parkerings-
broms.

20 § Bromsystemet ska uppfylla kraven i 12 kap. 5-20 §8.
Fardbroms ska dessutom uppfylla kraven i 20-22 §§ i detta
kapitel.

Parkeringsbroms ska dessutom uppfylla kravet i 23 § i detta
kapitel.

Angaende VW-Buggy finns sarskilda bestammelseri 1 8.

21 § Fardbroms ska verka pa bilens samtliga hjul och dess
transmission ska vara indelad i tva eller flera kretsar. Vissa
mekaniska delar, sasom forbindelsen mellan manéverorgan
och huvudcylinder, far dock vara gemensamma for kretsarna
under forutsattning att de ar kraftigt dimensionerade och ger
saker funktion.

Fardbromsen ska vidare vara sa inrattad att hjulen pa en och
samma axel bromsas med samma kraft ndr bromsens samt-
liga kretsar fungerar och nér friktionen mellan hjulen och vag-
banan ar lika stor for hjulen pa samma axel.

Om de i fardbromssystemet ingdende komponenterna tillhor
ett bromssystem vars konstruktiva prestanda ar kdnda och
dessa beddms vara tillrdckliga ska det anses som om kraven
i denna paragraf ar uppfyllda.

22 § Fardbroms ska vara sa konstruerad att retardationen upp-
gar till minst 5,0 m/s2 da bilen, lastad till totalvikt, bromsas
fran 80 km/tim till stillastdende. Vid bromsningen ska bilen ha
frikopplad motor och hjulbromsarna vara kalla. Retardationen
ska, vid utnyttjande av hogst halva tillgéngliga pedalvdgen
uppnas vid en pedalkraft av hogst 490 N.

Om de i fardbromssystemet ingdende komponenterna tillhor
ett bromssystem vars konstruktiva prestanda ar kdnda och
dessa beddms vara tillrdckliga ska det anses som om kraven
i denna paragraf ar uppfyllda.

23 § Fardbroms ska, saval nar bilen ar olastad som nér den &r
lastad till totalvikt, pd jamn vdagbana med goda friktionsfor-
hallanden medge bromsning utan lasning av nagot hjul vid
retardationer upp till 6,0 m/s2.

24 § Parkeringsbroms ska i sdvdl med- som motlut kunna halla
kvar fordonet dven om foraren lamnar detta.

Hanvisar till:

Bromskraven dr omfattande men vi tar med dem hér - utom
det som ror tryckluftsbromsar, eftersom det &r sa ovanligt i per-
sonbilar.

5 § Bromssystem ska vara funktionssdkert under normala drifts-
forhallanden. De ingaende komponenterna ska vara utférda pa
en fran sdkerhetssynpunkt tillfredsstallande sétt.

6 § De bromsade komponenterna i fardbroms och parkerings-
broms ska vara direkt forbundna med fordonets hjul (band) el-
ler forbundna med hjulen (banden) via komponenter som &r
sa dimensionerade att de inte dventyrar bromsarnas funktion.
Mellan hjul (band) och bromsad komponent far inte finnas an-
ordning varmed forbindelsen kan brytas.

7 § Fardbroms ska vara sa inrattad att hjulen pa en och samma
axel bromsas med samma kraft ndr bromsens samtliga kretsar
fungerar och nér friktionen mellan hjulen och vdgbanan ar lika
stor for hjulen pa samma axel.

8 § Samtliga komponenter i fardbroms ska, om inget annat
foreskrivs i varje enskilt fall, motsta de pakanningar, som mot-
svarar en kraft pa manodverorganet av 980 N. Bromsror och led-



ningar ska vara sa fastsatta i chassit eller motsvarande, att de
savitt mojligt inte genom skakningar eller nétningar utsétts for
skada.

9 § Manoverorganet och andra komponenter i bromssystemet
ska erbjuda sa stor rorelsereserv att bromskraven uppfylls dven
om bromsarna dr varma och bromsbeldggen slitna. Om inget
annat foreskrivs i varje enskilt fall ska forslitning i fardbroms latt
kunna kompenseras med automatisk eller manuell justerings-
anordning.

10 § Bromsvétskebehallare ska vara latt dtkomlig for kontroll
och pafylining. Den ska antingen vara sa anordnad och place-
rad att vatskenivan latt kan kontrolleras utan att behallaren be-
hover 6ppnas eller vara forsedd med signalanordning genom
vilken féraren varnas nar vatskenivan i behallaren blir sa lag att
risk foreligger att bromssystemet darigenom sétts ur funktion.
Sédan signalanordning ska vara av palitlig konstruktion och sa
anordnad att foraren latt kan kontrollera dess funktion &ven
vid tillrdcklig vétskeniva. Behallaren ska vara utférd av material
som har god bestéandighet mot korrosion samt mot fratning av
batterisyror.

11 § | omedelbar anslutning till bromsvétskebehallarens pa-
fyliningsdppning ska finnas angivet vilken typ av bromsvétska
som ska anvandas.

Om sadan angivning saknas ska bromsvatska uppfylla kraven
i SAE J1703.

12 § (uteldamnad)

13 § Manuellt mandvrerbara anordningar for reducering av
bromskraften eller manuellt mandévrerbara avstangningskra-
nar, som inte ar att hanfora till mandverorgan, far inte finnas i
bromssystem.

14 § Om annan energiférbrukande anordning ar kopplad till
bromssystem, vars funktion &r beroende av lagrad energi, ska
anordningen vara sa inkopplad i systemet, att bromssystemets
arbetstryck inte sjunker under 60 % av berakningstrycket om
fel uppstar i anordningen.

15-16 §§ Utelamnade

17 § Provning av bromssystem ska om inget annat foreskrivs i
varje enskilt fall ske pa vdgbana med friktionskoefficienten 0,8
och med fordonet lastat till storsta bruttovikt.

18 § Vid bromsprovning far fordonets kursavvikelse inte vara
storre @n att fordonet kan hallas kvar inom en vdgbredd av 3,5
m. Under provningen far kurskorrektioner utféras motsvarande
180 graders rattutslag.

19 § Bromssystem pa bil utrustat med ladsningshindrande an-

ordning, s.k. antildssystem ska, om den lasningshindrande an-
ordningen upphor att fungera, vara sa konstruerat att kraven i
30 § uppfylls.

20 § Bromssystem som avses i 19 § ska vara forsett med optisk
signalanordning som varnar féraren om den lasningshindrande
anordningen upphor att fungera.

SFRO

Kraven pa bromsar innehaller flera viktiga saker som kraver lite
extra forklaring. Vi sammanfattar dem i punktform:

- Amatorbyggt fordon ska ha (minst) tvakrets bromssystem.
Ombyggt fordon dédr bromssystemet dndrats ska ocksa ha det -
men SFRO rekommenderar alltid minst tvakrets bromsystem

- Pedalstéllet och 6vriga komponenter ska tala ett pedaltryck
pa minst 980 N (motsvarar cirka 100 kg)

- Bromsledningar ska vara ordentligt klamrade

- Bromsvétskebehallaren ska vara latt atkomlig och man ska
kunna kontrollera vatskenivan utan att 6ppna locket (genom-
skinlig behallare eller siktglas) — alternativt sa kan man anvanda
en nivavakt som téander en lampa om nivan sjunker. | s fall ska
man kunna testa att lampan fungerar - till exempel genom en
testknapp, eller att samma lampa anvands som varningslampa
for parkeringsbromsen

Parkeringsbroms fortjanar lite mer utredning. Kraven later enk-
la — att kunna halla kvar fordonet — men erfarenhet och tester
visar att parkeringsbromsen maste vara mekanisk for att man
ska fa helt sdker funktion. Hydraulisk parkeringsbroms &r inte
en bra 16sning da internt lackage alltid gor att den tappar tryck
efter en tid.

Elektriska parkeringsbromsar dyker upp bade pa produktions-
bilar och pa eftermarknaden. For att den ska kunna godkannas
finns det tva sarskilt viktiga saker att ténka p3;

1. Parkeringsbromsen maste fortsdtta vara ansatt dven om
fordonet blir spanningslost

2. Det ska ga att anvdnda parkeringsbromsen utan skador i
upp till 20 km/h.

Det senare kravet betyder ocksa att elektrisk parkeringsbroms
maste konstrueras sa att man inte for latt far hjulldsning nar
man anvander den i fart. Enklast kan vara ett system dar man
maste halla in en vippbrytare eller liknande for att dra at brom-
sen (inte ett system dar bromsens elmotor sjalv fortsatter dra



ndr man tryckt pa en knapp). Men det kan ocksa ga att integrera
funktionen med ett ABS-system.

En annan sak som kréver lite mer forklaring ar & 13, som séger
att det inte far finnas manuellt mandévrerbara anordningar for
att justera bromskraftférdelningen. Ett ombyggt eller amator-
byggt fordon har ofta krav pa annan bromsbalans &n standard-
fordon. SFRO rekommenderar dérfér att man har en justerbar
reduceringsventil eller bromsvag i systemet. Men den ska vara
monterad sa att det kravs verktyg for att justera den — da anser
man att § 13 uppfylls.

BACKNINGSANORDNING
25 § Backningsanordning som kan manovreras fran forarplat-
sen ska finnas.

SFRO

Har ar kravet enkelt — det ska finnas back. En separat elmotor
for back ar okej om den ar tillrackligt kraftig (den ska klara att
backa bilen uppfér en normal lutning, med svdangda hjul).

STOLDSKYDD

26 § Stoldskydd ska finnas och utgdras av lasanordning som
verkar pa styrning, vaxlingsanordning eller transmission eller
som forhindrar start av motor.

SFRO

Stoldskydd kan vara rattlas, vaxelspakslas eller tandningslas
som gor att man inte kan starta motorn. Det ar alltsa inte krav
bade pa rattlas och tandningslas. For att ett las ska raknas som
tandningslas ska det vara med nyckel dér olika las har olika
nycklar - en vanlig enkel huvudstrémbrytare racker alltsa inte.

BIL - BESTAMMELSER

KAROSSERIER

27 § Forbudet i 16 kap. 7 § om farligt utformade anordningar
galler &ven ombyggda och amatérbyggda fordon.

28 § Motorhuv och bagagelucka ska uppfylla kraven i 16 kap.
138.

29 § Dorrlads och doérrgangjérn ska uppfylla kraven i 16 kap. 19
och 21 §§ samt vara utférda och fasta pa ett fran hallfasthets-
synpunkt tillforlitligt satt.

Hanvisar till

7 § Personbil far inte forses med foljande delar eller tillbehor.
Detta forbud géller inte punkterna 1, 2 och 4 om bilen ar typ-
godkand enligt direktiv 74/483/EEG (se 2 kap. 20 §) eller ECE-
reglemente 26 (se 3 kap. 1 §) och vid godkdnnandet var forsedd
med sadan anordning.

1. Anordning, vars hojd éver omgivande karosseriyta dverstiger
30 mm och som har en mindre bredd an hojd och som inte ar
noédvandig for fordonets anvandning. Forbudet galler dock inte
sadan anordning som ar av mjukt material eller sa fjadrande att
dess hojd inte 6verstiger 30 mm da den utsatts for en latt kraft.
Med mjukt material avses material med en hardhet av hogst 60
Shore A och med latt kraft avses en kraft av hogst 100 N. Forbu-
det omfattar heller inte originalmonterat ornament pa person-
bil av 1972 eller tidigare ars modell.

2. Spoiler bestdende av vinge uppbyggd pa konsoler och
som inte ansluter till karosseriet med sin framre kant. Férbu-
det omfattar inte s.k. husvagnsspoiler och spoiler avsedd som
smutsavvisare for bakruta. Forbudet omfattar inte heller spoi-
ler av mjukt material. Med mjukt material avses material med
en hardhet av hogst 60 Shore A. Forbudet omfattar heller inte
originalmonterad spoiler pa personbil av 1972 eller tidigare ars
modell.

3. Skarmar av metall eller annat hart material som i efterhand
monterats over stralkastare.

4. Vingmuttrar och vingmutterliknande anordningar pa hjul
och navkapslar pa fordon av 1968 eller senare ars modell. For-
budet galler dock inte vingmuttrar och vingmutterliknande
anordningar som befinner sig innanfor ett vertikalt plan som
tangerar dackets sida, eller befinner sig innanfor den yta som
bildas av horisontella réta linjer och som tangerar fordonets ka-
rosseri narmast hjulet.

5.Taklastbarare, t.ex. skidstall och takracke, som skjuter mer én



50 mm utanfor ett vertikalplan genom takets sidobegransning
vid platsen for den utskjutande delen av taklastbararen

Samt;

13 § Motorhuv och bagagelucka ska vara sa fastsatt i fordonet
att huven eller luckan inte kan dppna sig sjalv under fard och
dérvid hindra férarens sikt framat och ska utover lasanordning
ha spérr eller annan anordning som férhindrar detta.

19 § Personbil ska vara utformad pa sddant sétt att den medger
en sdker in- och urstigning. Dorrlas ska vara konstruerade sa att
de hindrar dorrar att dppnas oavsiktligt.

21 § Dorrlas ska ha tva atskilda 1asldgen, helldst och halvlast
ldge, och ha mandverorgan som kan mandvreras fran fordonets
insida.

SFRO

Férbudet om “farliga anordningar” ar ganska hart, speciellt nar
det galler spoilers eller vingar. Radet ar att anvdnda modeller
som uppfyller kraven och planera for det i tid, om ditt bygge
kréver den sortens tillbehor. Motsvarande galler klassiska cen-
trumbultar till hjulen.

For motorhuv eller bagagelucka géller att det ska finnas las sa
de inte 6ppnas under fard. Om luckan kan hindra férarens sikt
nar den 6ppnas, ska den ha sparr eller annan lasanordning som
hindrar det. For motorhuv som sitter med flera huvsprintar, sa
brukar man anse att kravet &r uppfyllt dven om original huv-
sparr tas bort - slapper en sprint finns ju oftast tre till som haller
kvar huven.

Dérrgangjarn ska ha saker funktion, och lasen ska vara gjorda
sa att man inte riskerar att 6ppna doérren oavsiktligt. Dorrlasen
ska ocksa ha tva lagen - helldst och halvlast Iage - samt kunna
mandovreras fran insidan.

STANKSKYDD
30 § Stankskydd ska uppfylla kraven i 17 kap. 5-8 §8.

Hanvisar till:

5 § Stankskydd ska vara utformat sa att dess framre del stracker
sig minst till ett radiellt plan 30 framat fran ett vertikalt plan
genom hjulcentrum, och sa att dess bakre del stracker sig till

ett horisontellt plan som ar beldget hdgst 150 mm ovanfor ett
horisontellt plan genom hjulcentrum (figur 1 a).

P=30mm

6 § Den del av stankskyddet som ar beldaget mellan tva radi-
ella plan - 30 framat och 50 bakat fran ett vertikalt plan genom



hjulcentrum - ska técka déckets bredd (se 5 § figur 1 a). | 6vrigt
ska stankskyddet bakat, i de i 4 § namnda delarna, tdcka minst
halva dackets bredd.

7 § Stankskydd ska ha neddragna kanter pa sidorna. Kanterna
ska vara sa utformade att stankskyddet framifran i profil i verti-
kalplanet genom hjulcentrum har ett djup pa minst 30 mm (se
5§ figur 1 a och 1 b). Profildjupet far successivt minska ut mot
de i 5 § ndmnda radialplanen (se 5 § figur 1 a).

8 § Den del av stankskyddet som &r beldget ovanfor ett hori-
sontellt plan genom hjulcentrum far pa personbil av 1963 eller
senare ars modell, inte vara placerat pa storre avstand fran hjul-
centrum an dubbla hjulradien, métt till stankskyddets kanter
(se 5§ figur 1 a).

SFRO:

Stankskydd &r det som vi vanligen kallar skdrmar. 2017 &ndra-
des reglerna sa att skarmar ar formellt krav fran och med 1953
ars modell. Bilden forklarar hur stora skdrmarna ska vara.

KOPPLINGSANORDNINGAR

31 § Om kopplingsanordning monteras pa personbil ska an-
ordningen uppfylla kraven i 20 kap. 2 §.

Om kopplingsanordningen monteras pa latt lastbil ska anord-
ningen uppfylla kraven i 20 kap. 10 §.

Texten ovan hanvisar vidare till en text som egentligen sager
att man antingen kan anvanda en typgodkand dragkrok for det
fordon man bygger p3, eller bygga en egen dragkrok. Bygger
man en egen ska den uppfylla féljande krav (for personbil, last-
bil har lite andra krav):

3 § Kopplingsanordning pa personbil ska vara av typen kula
med diameter 50 eller 60 mm. Alternativt kan dven en kombi-
nation av dessa tillsammans med bogseranordning (s.k. Triplex-
koppling) tillatas.

4 § Kopplingsanordning ska vara tillfredstéllande fastsatt i for-
donets chassi. Fastsédttning av kopplingsanordning i bil ska vara
utford med skruvforband och enligt tillverkarens anvisningar.
Skruvarna ska vara sdkrade.

5 § Kopplingsanordning pa EG-typgodkand personbil ska vara
konstruerad fér minst den storsta sldpvagnsvikt som det fordon
har for vilken kopplingsanordningen ar avsedd eller den hégsta
massa som fordonskombinationen fér ha.
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Kopplingsanordning pa annan personbil ska ha tillfredstéllan-
de hallfasthet och vara lamplig for fordonet.

Krav enligt2§ 3

6 § For slapvagnsvikter 6ver 1 500 kg ska kopplingsanordning
ha provats enligt svensk standard SS 3501 utgava 1 eller mot-
svarande.

7 § Slapvagnsvikt for kopplingsanordning med 50 mm dragkula
far inte 6verstiga 2 000 kg och med 60 mm dragkula inte dver-
stiga 6 000 kg.

8 § Slapvagnsvikt for kopplingsanordning med demonterbar
kopplingsdel far inte 6verstiga 3 000 kg.

9 § Demonterbar kopplingsdel ska kunna monteras endast i av-
sett lage i dragram. Den ska automatiskt lasas fast i dragramen
efter montering. Den far darefter inte kunna 6ppnas av sig sjalv
vid skakning, krdngning eller liknande omsténdigheter.
Sakring till ldsanordningen ska kunna anbringas endast nér las-
anordningen befinner sig i last lage. Kopplingsdels infastning
i dragram ska efter sakring av lasanordningen ge en glappfri
forbindelse dem emellan.

| praktiken betyder detta att det gdr bra att bygga en egen
dragkrok fér max 1500 kg slapvagnsvikt. Vill man ha hogre
slapvagnsvikt behéver man gora en provning vilket ar svart att
ordna for en privatperson. Las mer i kapitlet om dragkrokar.

BELYSNING M.M.

32 § Belysningsinstallation ska uppfylla kraven i 21 kap. 2 §
forsta stycket 3.

33 § Om stralkastarrengdrare monteras ska denna uppfylla
kraven i 21 kap. 177-180 §8.

SFRO
Belysningskraven ar komplicerade sa vi har brutit ut den detal-
jerade forklaringen av dem till ett separat avsnitt.

LJUDSIGNALANORDNING
34 § Ljudsignalanordning ska uppfylla kraven i 22 kap. 3 och
488,




Hanvisar till:

3 § Bil av 1986 eller tidigare ars modell, ska ha ljudsignalanord-
ning som avger jamn ton.

Ljudsignalanordningens ljudstyrka, méatt 7 m framfor fordonet
pa en hojd mellan 0,5 och 1,5 m dver marken, ska nar ljudsig-
nalanordningen dr monterad pa fordonet vara minst 93 dB (A)
och hogst 112 dB (A) med motorn franslagen.

Ovriga krav

4 § Annat fordon &n utryckningsfordon far inte ha ljudsignal-
anordning vars grundfrekvenser (grundtoner) eller harmoniska
komponenter (6vertoner) kan varieras pa ett satt som ar klart
horbart, exempelvis spelande signalhorn.

SFRO

Ljudsignalanordning &r det vi kallar tuta, och det ska finnas.
Anvander man en vanlig tuta fran en produktionsbil eller efter-
marknaden sa uppfyller den normalt sett kraven pa ljudniva.
Observera att tutan inte far spela en melodi.

KOLLISIONSEGENSKAPER

36 § Fordon ska ha rattaxel av typ som kollapsar vid kollision
och ratt som ar sa beskaffad att den inte onddigtvis ger upp-
hov till personskada vid trafikolycka.

Rattaxel behover dock inte vara av typ som kollapsar om den
i likhet med rattaxel hos en frambyggd bil &r anordnad pa sa-
dant satt att risken for personskada vid trafikolycka bedéms
vara liten.

VARNINGSTRIANGEL
35 § Varningstriangel ska finnas enligt kraven i 24 kap. 1 och
28.

Hanvisar till:

1 § Bil ska ha minst en varningstriangel som ska medféras da
fordonet brukas.

2 § Varningstriangel ska vara typgodkénd enligt ECE-reglemen-
te 27 (se 3 kap. 1 §).

SFRO
Foreskriftens text forklarar det rétt bra - det ska finnas en var-
ningstriangel och den ska vara E-mérkt.

SFRO:

Generellt sett ska det vara kollapsbar rattstang pa amatorbyggt
fordon, och pd ombyggt fordon ddr man gjort forandringar i
styrningen. Men SFRO rekommenderar forstas kollapsbarhet i
alla fordon. I vissa fall kan man na samma effekt (att rattstangen
inte trdnger in i kupén) om det ar tillrdckligt stora vinklar i rat-
taxelns knutar. Lads mer om detta i kapitlet om skarvning av rat-
taxlar.

UTRYMME FOR FORARE OCH PASSAGERARE

37 § Forarutrymme ska uppfylla kraven i 28 kap. 1-4 §8.

38 § Instrumentpanel och ryggstod ska vara lampligt utfor-
made eller inkladda sa att de inte har skarpa kanter eller horn.
Solskydd ska uppfylla kraven i 28 kap. 10 § och armstod upp-
fylla kraven i 28 kap. 11 8.

Hanvisar till:

1§ Av 2 kap. 5 § fordonsférordningen (2009:211) féljer att bil
ska ha forarplats som ar rymlig och anordnad sé att den med-
ger en lamplig korstélining. Passagerarplats far inte finnas lang-
re fram an forarplatsen.

2 § Forarsate, med undantag for férarséte av s.k. rallytyp, ska ha
en bredd av minst 450 mm. Avstandet i sidled mellan centrum
av styrinrattningens mandéverorgan och férarplatsens centrum-
linje far inte 6verstiga 100 mm.

3 § Ryggstdd pa passagerarsdte far inte finnas langre fram an
forarsatets ryggstdd med undantag for de differenser som kan
uppsta pa grund av satenas justeringsmojligheter. Ryggstdd pa
tvarstallt sate far dock stracka sig i langdled fram till bakersta
delen av styrinrdttningens mandverorgan.

4 § Det fria utrymmet kring styrinrdttningens mandverorgan
ska i fordons langdriktning vara minst 40 mm i personbil och
50 mm i buss och lastbil och i 6vriga riktningar minst 80 mm.



och

10 § Solskydd ska vara utfort av eller klatt med energiabsorbe-
rande material. Dock far s.k. makeup spegel finnas pa solskyd-
det. Kanter pa delar av hart material med vilka solskydd &r fast-
satt ska ha avrundning med en radie av minst 3 mm om de finns
inom huvudets islagsomrade.

11 § Armstod ska uppfylla ndgot av nedanstadende krav.

1. Armstdd ska vara utfort av energiabsorberande material och
ska kunna bdéjas undan eller tryckas ihop 51 mm i bilens tvar-
riktning utan att kontakt erhalls med nagot underliggande hart
material.

2. Armstdd ska vara utfort av energiabsorberande material som
kan bojas undan eller pressas samman intill 32 mm fran en hard
provningspanel utan att kontakt erhalls med hart material. Hart
material beldget mellan 13 och 32 mm fradn panelen ska ha en
vertikal héjd av minst 25 mm.

3. Armstdd ska inom hoftens islagsomrade ha en vertikal hojd
av minst 51 mm pa en langd av minst 51 mm.

SFRO

Nar det galler forarutrymmet s behéver man framférallt ha
koll pa att utrymmet runt ratten ar tillrdckligt for att man ska
kunna mandvrera fordonet sakert. Foreskriften sager minst 40
mm mellan ratt och instrumentpanel och 80 mm i sidled (till
exempel mellan dorrsida och ratt). Férarplatsen ska ocksa ge en
lamplig korstéllning, har finns inga fasta matt men SFRO bedo6-
mer detta vid besiktningen. Det ar forstas viktigt att man kan
mandovrera fordonet utan risk att hander eller fotter fastnar i
inredningsdetaljer.

SATESFASTSATTNING M.M.

39 § Sate ska vara lampligt for andamalet och vara fastsatt pa
ett fran hallfasthetssynpunkt tillforlitligt satt samt i forekom-
mande fall uppfylla kraven i andra stycket.

Féllbart sate och féllbart ryggstod till sdte ska vara forsett
med sjalvlasande sparranordning och mandverorgan for att
frikoppla sparranordningen. Mandverorganet ska latt kunna
nas av den som ska passera omedelbart bakom sadant fallbart
sate eller ryggstod.

SFRO:
Sadtena behover forstas sitta fast ordentligt. Enklast brukar vara
att titta pa hur man |6st detta pa serietillverkade bilar, och géra

BIL - BESTAMMELSER

en liknande 16sning. Det finns inget formellt krav pa att sdtena
behdver vara justerbara men det ar en stark rekommendation
att se till att forarplatsen kan anpassas for forare med olika stor-
lek. Om stolen &r fast kan man istéllet gora ratt och pedalstall
justerbara.

BILBALTEN

40 § Bilbalten ska finnas for sittplatser i framséte. Bilbélte ska
vara trepunktsbdlte (se definition i 30 kap. 1 §) for plats vid
dorr. Bilbalte behover inte vara forsett med upprullningsdon.
Bilbaltena ska vara typgodkanda i enlighet med 30 kap. 6 §.
Om fordonets konstruktion inte medger att 6vre fastpunkt
kan anordnas utan stor oldgenhet far bilbalte i stallet utgoras
av hoftbalte.

41 § Bilbaltenas fastpunkter ska vara anordnade pa ett fran
héllfasthetssynpunkt tillfredsstallande satt.

42 § Bilbédltena ska vara sa installerade att kraven i 30 kap. 14
§ uppfylls.

Hanvisar till:

1 § diagonalband; baltesband, som I6per dver ena axeln, krop-
pens framsida och hoften pa den andra sidan

héftband; baltesband, som I6per 6ver ena hoften, kroppens
framsida och den andra hoften

trepunktsbélte; bilbédlte med ett diagonalband och ett hoft-
band; trepunktsbdlte &r fast vid fordonet i minst tre punkter

14 § Bilbélte ska vara monterat sa att det inte finns risk for att
béaltesband néts mot harda fordonsdetaljer och sa att lasets
fasta delar inte kan forvéaxlas samt att det vid normalt anvand-
ningssatt kan fungera tillfredsstallande.

Las till bilbalte far inte latt kunna 6ppnas oavsiktligt. Bilbalte ska
kunna lasas och 6ppnas med en hand. Detta galler dock inte
balte for sittplats i sate for mer @n en dkande.

Harda baltesdelar sasom las och instéllningsdon far inte ligga
an mot kroppens framsida nar baltet ar pataget.

SFRO:

Till att borja med - grundregeln ar att ett ombyggt fordon be-
héller sina baltesregler som kommer med arsmodellen. Hade
bilen krav pa bélten bak nér den var ny, ska den fortfarande ha
det som ombyggt fordon. Och dven om det formellt sett inte
heller &r krav pa att komplettera med bélten i en &ldre bil som
blir ombyggt fordon sa finns en dverenskommelse med besikt-



ningsorganen att bdlten ska monteras ndr man okat prestan-
dan. SFRO rekommenderar forstas balte i alla bilar!

Balteskraven for olika arsmodeller tal att upprepas;

1970- krav pa trepunktsbalten i framsatet

1971- krav pa trepunktsbélte i baksatet

1974- krav pa rullbdlten

Det finns nagra fler specialkrav men de ar séallan relevanta hér.
Trepunktsbaltet ska vara E-markt och vara av typen diagonal-
bélte (de racingbélten som finns i form av fyrpunktsbalten med
en fastpunkt for axelbanden raknas inte, trots att de i praktiken
har tre fastpunkter). SFRO rekommenderar att man anvander
fabriksnya balten eftersom det ar omajligt att veta vad ett be-
gagnat bélte utsatts for.

Grundkravet i amatérbyggt fordon &r trepunktsbalte, det
ar bara i extrema undantagsfall midjebalte kan tillatas. Som
"mycket stor oldgenhet” rdknas inte att bygga upp fasten for
béltena i, eller i anslutning till karossen. Det kan egentligen
bara tillampas i bilar dar det inte finns ndgon som helst kaross
eller bage i nérheten av axelhdjd, och déar prestandan &r lag.
Cobrareplikor, Super7/Locost och roadsters kan alla férses med
trepunktsbélte. Ar du osiker, kontakta din SFRO-besiktnings-
man for rad.

For att trepunktsbaltet ska fungera bra maste det dvre fastet
sitta sa hogt att diagonalbandet I16per 6ver axeln, och inte for
lagt under axelns hojd. Hoftbanden maste ligga an mot hoft-
benen och hélla ned kroppen. Det betyder att om man har en
stol med hoga sidor (“rallystol”) sa maste hoéftbanden normalt
sett gd genom stolens balteshal. Infastningspunkterna ska sitta
nedanfor stolen och snett bakat, sa man verkligen halls fast.
Bilderna over lampliga placeringar ger en del tips.

Lampligt minsta avstand
mellan hoftkulans plats
och 6vre baltesinfastning

ar cirka 530 mm

grader

Nedre inféstning ska sitta
strax bakom hoftkulan,
baltets vinkel kan vara
mellan cirka 80 och 45

Det &r ocksa viktigt att se till att inte balteslasen ligger emot
kroppen, eller att béltet néter mot inredningsdelar eller lik-
nande.

Fastpunkterna ska vara stadiga (en produktionsbil provas med
mellan cirka 1,4 och 2,3 ton), och man bér anvanda standard
baltesbult (7/16x20 UNF).

SIKT OCH SIKTHJALPMEDEL

43 § Vindruta ska finnas pa bil med tackt kaross.

Rutor ska vara av material som inte ger skarpa spetsar vid
krossning.

| 6vrigt ska kraven i 31 kap. 5 och 10 §§ uppfyllas.

44 § Backspeglar och deras montering ska uppfylla kraveni 31
kap.17 § 3 eller 18 §.

45 § Fordon med vindruta ska ha vindrutetorkare och vind-
rutespolare.

Vindrutetorkare ska uppfylla kraven i 31 kap. 33 och 34 §8§.
Vindrutespolare ska uppfylla kraven i 31 kap. 35 och 37 §8§.

Hanvisar till:

5 § Ruta far inte forses med fargskikt eller film som kan medféra
storande reflexer eller kan medfora risk for blandning av annan
trafikant eller som medfor att kraven i 10 § inte uppfylls.

10 § Ruta i bil ska i forarens siktfélt ha en ljusgenomslapplighet
i bada riktningarna av minst 75 % for vindruta och minst 70 %
for annan ruta.

Siktféltskrav enligt 17 § 3

21 § Personbil och latt lastbil ska ha backspeglar placerade och i
sadant antal att vdgen kan Overblickas pa en bredd av

1. minst 10 m pa vardera sidan om fordonets mittlinje pa ett
avstand av 60 m fran férarens 6gonpunkter och bakat, och

Anvander du en stol
med hoga sidor, maste
hoftbanden dras genom
stolens balteshal. Annars
haller baltet inte fast
kroppen!



2. minst 2,5 m, rdknat utat fran ett vertikalplan som ar parallellt
med fordonets mittlinje och som tangerar fordonets vénstra
sida, pa ett avstand av 10 m fran forarens 6gonpunkter och vi-
dare bakat.

Om det pa grund av fordonets konstruktion endast delvis eller
inte alls gar att uppfylla kraven i 1 ska fordonet ha ytterligare
backspeglar sa att vdagen dven kan dverblickas pa en bredd av
minst 2,5 m, raknat utat fran ett vertikalplan som ar parallellt
med fordonets mittlinje och som tangerar fordonets hogra sida,
pa ett avstand av 10 m fran férarens 6gonpunkter.

22 § (uteldamnad)

23 § Avstand fran férarens gonpunkter ska matas enligt punkt
16.5 i ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 §).

Backspegels utférande enligt 17 § 3

24 § Backspegel ska

1.vara typgodkand enligt direktiv 71/127/EEG (se 2 kap. 12 §),
2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 8), el-
ler

3. uppfylla kraven i 25-28 §8§.

25 § Backspegel ska vara installningsbar. Inre backspegel ska
kunna stéllas in fran forarplatsen och utan hjalp av verktyg. In-
stallningen fér inte kunna dndras pa grund av fordonets nor-
mala skakningar.

26 § Backspegels reflekterande yta ska vara plan eller svagt kon-
vex och kunna dterge den reflekterande bilden tydligt och utan
namnvard forvrangning. Ytans krokningsradie ska vara minst
800 mm. Backspegels fargatergivning ska vara sadan att i tra-
fiken forekommande ljussignaler och tecken kan identifieras i
spegeln.

27 § Backspegel, inklusive fastanordning, ska ha avrundade
kanter med en krékningsradie av minst 2,5 mm. Detta krav gal-
lerinte

1. delar till backspegel vars material har en hardhet av hogst 60
Shore A,

2.de delar av backspegeln som ar monterade pa plant underlag
och som, ifrdga om inre delar av backspegel, inte kan komma i
beréring med ett klot vars diameter &r 165 mm eller, i frdiga om
yttre backspegel, inte kan komma i beréring med ett klot vars
diameter &r 100 mm, och

3. backspegels fasthal och liknande om avrundning finns.

28 § Utvandig backspegel ska vara monterad innanfér fordo-
nets yttre begransningsplan eller kunna féallas huvudsakligen
innanfor detta plan.

Kravet pa féllbarhet anses uppfyllt av spegel som ar godkand
enligt ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 8§) eller direktiv 71/127/
EEG (se 2 kap. 12 §) eller om spegeln félls undan da den frami-
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fran eller bakifran utsatts for en kraft parallell med fordonets
langdaxel av 250 N.

Kravet pa infallbarhet i forsta stycket galler inte backspegel
som tillfalligt anvénds for att uppfylla siktkraven bakat da sddan
sldapvagn ar tillkopplat som medfér att kraven pa erforderligt
siktfalt inte uppfylls av ordinarie backspeglar.

SFRO:

Vindruta &r alltsa krav pa bil med tak (men frivilligt pa 6ppen
bil). Rutorna ska vara av material som inte ger skarpa spetsar vid
krossning, i praktiken betyder det hardat eller laminerat glas,
eller plast av typen polykarbonat (handelsnamn till exempel
Lexan). Akrylplast, sé kallat "plexiglas” ar INTE okej eftersom den
far vassa spetsar nar den gar sénder. Vill man anvanda polykar-
bonat sa bor man vélja en reptalig variant, och vara beredd pa
att man far byta rutor ganska ofta.

Rutorna far inte vara for kraftigt tonade.

Backspeglar maste finnas, sa att man kan se tillrdckligt bra bak-
at. Alla speglar maste vara instéllbara. Det finns bestimmelser
om speglarnas matt, som &dr ganska krangligt formulerade. For-
enklat kan man sdga att en invandig spegel ska vara minst 40
mm hog och minst cirka 80 mm bred. Utvdndiga speglar kan
finnas i tva varianter, “stor” eller “liten”. For personbil och latt
lastbil &r det "liten” spegel som &r aktuellt.

En "liten” utvéndig spegel ska vara minst cirka 70 mm hég och
minst cirka 95 mm bred. Men de exakta matten beror pa spe-
gelns krokning ocksa.

Speglarna behover inte vara E-markta.

Kraven pa siktfalt, alltsa det man ska se i speglarna, ar ocksa vik-
tiga. Lite forenklat kan man sdga att siktfaltet skall vara sddant
att féraren minst kan se en plan del av kérbanan som ar 20 m
bred 60 m bakom féraren. Man ska dessutom se 2,5 meter ut-
anfor bilens vanstra sida, fran ett avstand av 10 meter bakom
foraren.

For att uppfylla kraven behover man i de flesta bilar minst en
inre backspegel och en yttre spegel pa vénster sida.

Ytterspeglar ska antingen ga att falla in, eller sitta innanfor ka-
rossens kanter. Speglarna ska ocksd normalt sett ha rundade
kanter - det finns dock en del specialfall i féreskriftstexten ovan.
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Dessa regler ér till for att man inte ska skada fotgangare eller
liknande som kommer foér nara speglarna.

tire backspegel pa vanster sida

DEFROSTER OCH VARMESYSTEM
46 § Tackt fordon med vindruta ska ha defroster.

SFRO

Defroster @r en anordning som kan ta bort imma och is fran
vindrutan. Normalt sett har man en flakt som kan blasa varm-
luft pa rutan men det gar dven att l6sa kravet med elektrisk
uppvarmning av rutan. En defrosterflakt behdver normalt sett
ta luft utifran kupén (och da inte fran motorrummet) for att av-
imningen ska fungera bra. Vill man ha bra ventilation i bilen bor
man ocksa ha luftutslapp, de funkar bast i bakkant av kupén
och gdrna monterade nagonstans ddr fartvinden hjalper till att
dra ut luften.
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HASTIGHETSMATARE
47 § Fordon ska ha hastighetsméatare som visar hastigheten
i kilometer per timme (km/tim) och som har en felvisning pa
maximal 10 % av verklig hastighet. Hastigheter under 20 km/
tim behover inte visas.

SFRO

Hastighetsmatare &r ett krav, och forutom kraven ovan sa galler
att den maste drivas av fordonets hjul pa nagot satt - hastig-
hetsmétare som fungerar via GPS &r inte okej, eftersom felvis-
ningen kan bli storre an 10 % beroende pa yttre faktorer.

MANOVERORGAN OCH SYMBOLER
48 § Placering och utformning av mandéverorgan ska uppfylla
kraven i 34 kap. 1-6 §8.

Hanvisar till:
1§ Av 2 kap. 6 § fordonsférordningen (2009:211) foljer att an-
ordningar som ar avsedda for mandvrering av ett motordrivet



fordon eller i 6vrigt for att anvéndas av foraren under fard ska
vara inrattade och placerade s3, att forvaxling undviks och fora-
ren latt kan komma at dem utan att trafiksékerheten eftersétts.
2 § Pedaler och deras forbindningar med de anordningar de ska
paverka ska vara av tillforlitlig konstruktion. Broms- och kopp-
lingspedal ska vara forsedd med halkskydd bestdende av pe-
dalgummi eller motsvarande.

3 § Gasreglage ska vara sd placerat att det kan regleras med ho-
ger fot eller hand och vara sa anordnat att fordonets hastighet
kan varieras latt och sdkert utan att trotta foraren samt vara av
driftsdker konstruktion. Reglaget ska vara sa anordnat att det
automatiskt atergar till lage fér tomgang nar reglaget slapps.
Detta galler dock inte nér s.k. automatisk farthallningsutrust-
ning anvands.

4 § Fardbroms ska vara inrattad for att mandvreras med hoger
fot eller hand.

5 § Vaxel- och tillsatsvéxelreglage ska vara s& placerade och
anordnade, att de kan anvandas bekvamt, latt och sakert. Till-
satsvaxelreglage ska kunna mandvreras utan att visning och
registrering hos fordonets hastighetsmatare eller fardskrivare
paverkas.

6 § Ljusomkopplare for hel- och halvljus ska vara sa anordnad,
att den kan anvandas snabbt, bekvamt och utan risk for att fel-
aktig ljusfunktion inkopplas eller att huvudstralkastarna sléacks.

SFRO

Kraven &r ganska enkla och tydligt forklarade. Vart att notera
ar kravet pa halkskyddade pedaler, nagot som en del byggare
missar. Borrade hal ar séllan tillrdckligt utan man behdver en
beldggning av gummi, halkskyddstejp eller liknande.
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AVGASRENING

49 § Ombyggd bil med bensinmotordrift av 1969 eller se-
nare ars modell, ska om bilen har fyrtaktsmotor vara utrustad
med ett slutet vevhusventilationssystem. Inga féroreningar
far tranga ut till ytterluften fran motorns vevhus eller fran
ventilationssystemets slangar, anslutningar etc. Utslappen i
avgaserna vid tomgang far inte 6verstiga 4,5 volymprocent
kolmonoxid.

50 § Ombyggd bil med bensinmotordrift som ar av 1976 el-
ler senare ars modell, ska vara férsedd med trevagskatalysa-
tor, syresensor, samt styrbox. Dessa komponenter ska ha sitt
ursprung fran samma fordon som den nya motorn. Utsladp-
pen i avgaserna ska uppfylla avgasreningskraven i bilaga 7
till Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2010:84) om kontrollbesiktning.

51 § Ombyggd bil med dieselmotordrift som ar av 1980 till
och med 1999 ars modell, far i stallet for kraven i 5 kap. 5-14
§§ uppfylla féljande krav.

1. Roktathet i avgaserna vid fri acceleration ska uppfylla kra-
ven i bilaga 7 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2010:84) om kontrollbesiktning.

2. For bil som &r utrustad med koldstartsanordning ska
koldstartsanordningen vara sa beskaffad att den inte kan
forbli i, kvarhallas i eller sattas i funktion sedan motorn star-
tat. Med koldstartsanordning avses en anordning pa insprut-
ningspumpen med vilken den insprutade branslemangden
tillfalligt kan o6kas for att underlatta start av motorn.

52 § Amatorbyggd bil med bensinmotordrift av 1969 eller se-
nare ars modell, far i stéllet for kraven i 5 kap. 5-14 §§ uppfylla
foljande krav.

1. Roktathet i avgaserna vid fri acceleration ska uppfylla kra-
ven i bilaga 7 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2010:84) om kontrollbesiktning.

V1.25




2. For bil som &r utrustad med koldstartsanordning ska
koldstartsanordningen vara sa beskaffad att den inte kan
forbli i, kvarhallas i eller sattas i funktion sedan motorn star-
tat. Med koldstartsanordning avses en anordning pa insprut-
ningspumpen med vilken den insprutade bréanslemangden
tillfélligt kan okas for att underlatta start av motorn.

52 § Amatorbyggd bil med bensinmotordrift av 1969 eller se-
nare ars modell, far i stéllet for kraven i 5 kap. 5-14 §§ uppfylla
foljande krav.

1. Bilar med fyrtaktsmotor ska vara utrustad med ett slutet
vevhusventilationssystem. Inga fororeningar far tranga ut till
ytterluften fran motorns vevhus eller fran ventilationssyste-
mets slangar, anslutningar etc.

2. Utsldppen i avgaserna far vid tomgang inte 6verstiga 4,5
volymprocent kolmonoxid.

53 § Amatorbyggd bil med dieselmotordrift av 1980 eller se-
nare ars modell, far istallet for kraven i 5 kap. 5-14 §§ uppfylla
foljande krav.

1. Roktathet i avgaserna vid fri acceleration ska uppfylla kra-
ven i bilaga 7 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2010:84) om kontrollbesiktning.

2. For bil som &r utrustad med koldstartsanordning ska
koldstartsanordningen ska vara sa beskaffad att den inte kan
forbli i, kvarhallas i eller sattas i funktion sedan motorn star-
tat. Med koldstartsanordning avses en anordning pa insprut-
ningspumpen med vilken den insprutade bréanslemangden
tillfélligt kan okas for att underlatta start av motorn.

"bygga sin egen motor” sa lange dessa krav foljs — och motorns
egenvikt, effekt och vridmoment ar anpassat till fordonet.

LUFTKONDITIONERINGSSYSTEM OCH FLUORERANDE VAXT-
HUSGASER

54 § Personbil och latt lastbil klass |, som tas i bruk den 1 ja-
nuari 2017 eller senare, far inte ha luftkonditioneringssystem
som ar avsett att innehalla fluorerande vaxthusgaser med en
faktor for global uppvarmning som overstiger 150.

55 § Personbil och latt lastbil klass |, som tas i bruk mellan den
2 juni 2009 och den 31 december 2016, och som &r utrustad
med luftkonditioneringssystem som &r avsett att innehalla
fluorerande véaxthusgaser med en faktor for global uppvarm-
ning som overstiger 150, ska betraffande utslapp fran luftkon-
ditioneringssystem uppfylla kraven i direktiv 2006/40/EG (se
2 kap.708).

56 § Personbil och latt lastbil klass |, som tas i bruk den 1 ja-
nuari 2017 eller senare, far inte utrustas med luftkonditione-
ringssystem som ar avsett att innehalla fluorerande vaxthus-
gaser med en faktor fér global uppvarmning som 6verstiger
150.

57 § Fran och med den 1 januari 2017 &r det inte tillatet att
fylla fluorerande véaxthusgaser med en faktor for global upp-
varmning som overstiger 150, i personbil och latt lastbil klass
I. Dock ar det tillatet med aterfyllnad i system som installerats
fore den 1 januari 2017 och som innehaller sadana gaser.

SFRO

Avgasreningskraven fér ombyggt fordon &r ganska komplice-
rade — se det separata avsnitten i boken som handlar om mo-
torbyten fér mer information.

Amatorbyggt fordon har enklare krav. Med bensinmotor gal-
ler egentligen bara att man ska ha sluten vevhusventilation,
och att avgaserna far ha max 4,5 % CO (kolmonoxid) pa tom-
gang. Med dieselmotor finns krav om roktathet och kallstart-
anordning. | ett amatorbyggt fordon dr man alltsa ganska fri att

SFRO

Amatodrbyggt fordon faller under samma regler som andra nya
bilar nar det géller kdldmedium, vilket betyder att man som
byggare maste ha en del koll pa reglerna om man installerar
luftkonditionering (kylning). For de flesta byggare ar det 56 §
ovan som galler, och dd maste man se till att anvanda ett "mo-
dernt” kdldmedium. SFRO rekommenderar att du tar hjalp av
en expert i amnet.

SARSKILDA KRAV PA AMATORBYGGD ELLER OMBYGGD BIL
KONVERTERAD FOR DRIFT MED ETANOLBRANSLE

58 § Amatorbyggd eller ombyggd bil som andrats till drift
med etanolbransle ska uppfylla kraven i 5 kap. 26 § andra
stycket och 6 kap. 66 §.




Hanvisar till:

Andra personbilar och latta lastbilar @n de i forsta stycket ska
uppfylla krav pa utsldapp vid tomgang i bilaga 7 till Transport-
styrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:84) om kon-
trollbesiktning.

samt

Brénslesystemet ska vara sa utfort att det, med avseende pa ris-
ken for lackage, inte ndmnvart paverkas av branslet vid de tem-
peraturer som fordonet normalt utsatts for. Detta géller oavsett
den tillampliga blandningen av etanolbransle och bensin.

SFRO
Las mer om reglerna for E85-konvertering i bokens avsnitt som
handlar om just det.

BIL - BESTAMMELSER



Sammanstallt av Gustaf Ridderstolpe

INSTALLATIONSKRAV
Helljus Halvljus Framre positionslykta
(parkeringslykta
Ljus Vitt Vitt Vitt
Matt (mm) for placering
Fran fordonets yttre | Ej utanfor halvljus 400 400
kant (max)
Mellan lysen (min) 600 600
H&jd minimum (till 500 350
undre lysande kant)
H6jd max (till Gvre 1200 (1) 2100

lysande kant)

Geometrisk synbarhet (grader) - se dven figurer

Nedat/uppat 10°/15° 5°(2)/15°

Inat/utat 10°/45° 45° /80 ° eller tvartom

Gruppering/kombination/flerfunktion/kontrollampa

Gruppering Far grupperas med framatriktad stralkastare eller lykta
Kombination Far inte kombineras med annan stralkastare eller lykta
Flerfunktion Far bilda flerfunktion med framatriktad stralkastare eller lykta.
Kontrollampa Synlig kontrollampa som visar

fast blatt ljus nar helljusstralkas-
tare ar tillkopplad

Ovrigt Omkopplingsbar helljus / halvljus
Undantag/note- 1) Om placeringen medfor avsevart hinder for fordonets anvandning far hogsta hojden 6kas sa mycket
ringar som behdvs.

2) 15° vid héjd 6ver 750mm

Bakre reflex
Bakre positionsljus Bromsljus
80°

. Dimbakljus
Frimre positionsljus 80" Blinkers el . 1

Blinkers P Sidoblinkers Ilr A ~ 10° 250
. -~
- pUCL S I
N AT Y




Sammanstallt av Gustaf Ridderstolpe

BIL - BESTAMMELSER

INSTALLATIONSKRAV

Blinkers (korriktningsvi- Blinkers (korriktningsvi- Blinkers (korriktningsvi-
sare) fram kategori 1 sare) sida kategori 5 sare) bak kategori 2

Ljus Orangegult Orangegult Orangegult

Matt (mm) for placering

Fran fordonets yttre | 400 - 400

kant (max)

Mellan lysen (min) 600 - 600

Fran framre kant 1800 (3)

(max)

H6jd minimum (till | 350 500 350

undre lysande kant)

Ho6jd max (till Gvre 1500 (4) 1500 (4) 1500 (4)

lysande kant)

Avstand till halvljus/ [ Minst 40 mm mellan lysande

dimljus ytor (5)

Geometrisk synbarhet (grader) - se dven figurer

Nedat/uppat 15°/15°(6) 15°/15°(6) 15°/15°(6)

Inat/utat 45°/80° 60 ° utat forutom de forsta 5 ° 45°/80°

Gruppering/kombin

ation/flerfunktion/kontrollampa

Gruppering

Far grupperas med stralkastare eller lykta

Kombination

Far inte kombineras med annan stralkastare eller lykta

Flerfunktion

Far bilda flerfunktion endast med parkeringslykta

Kontrollampa

Kan foraren fran forarplatsen inte se om korriktningsvisare fungerar, ska det vid forarplatsen finnas
lamplig kontrollanordning. Denna ska vara optisk med gront ljus och/eller akustisk. Kontrollanord-
ningen ska genom avvikande indikering ange nar ndgon av kérriktningsvisarna av kategori 1 eller 2 inte

for kategori 5

visare av kategori 1 och 2 och till 2300 mm

fungerar.
Ovrigt Blinkfrekvens av 90 + 30 blinkningar per minut
Undantag/note- 3) Om kravet pa geometrisk synbarhet inte kan uppfyllas far avstandet okas till hdgst 2 500 mm.
ringar 4) Behovs det pa grund av fordonets konstruktion, far hogsta hojden 6kas till 2 100 mm for kérriktnings-

5) Avstandet far dock vara mindre om ljusstyrkan i korriktningsvisarens referensaxel ar minst 400 cd.
6) Vinkeln nedat far reduceras till 5 om korriktningsvisaren ar placerad lagre éan 750 mm Gver marken.




INSTALLATIONSKRAV

Sammanstallt av Gustaf Ridderstolpe

Bakre positionslykta (par-
keringslykta, baklykta)

Stopplykta (bromsljus)

Bakre reflex

Ljus Rott Rott Aterkasta rott ljus
Matt (mm) for placering

Fran fordonets yttre | 400 400 400

kant (max)

Mellan lysen (min) 600 (7) 600 (7) 600 (7)

H6jd minimum (till 350 350 350

undre lysande kant)

Hojd max (till Gvre 1500 (8) 1500 (8) 900 (9)
lysande kant)

Geometrisk synbarhet (grader) - se dven figur nedan

Nedat/uppat 15°/15°(10) 15°/15°(10) 15°/15°(10)
Inat/utat 45°/80° eller tvartom (11) 45°/45° 30°/30°

Gruppering/kombination/flerfunktion/kontrollampa

Gruppering

Far grupperas med bakatriktad stralkastare och lykta baktill

Kombination

Far kombineras med skyltlykta

Far inte kombineras med stral-
kastare eller lykta

Far kombineras med lykta baktill

Flerfunktion

Far bilda flerfunktion med stopp-
lykta och dimbaklykta

Far bilda flerfunktion med bakre
positionslykta

Undantag/note-
ringar

7) Om fordonets bredd ar mindre @n 1 300 mm far dock detta avstand minskas till 400 mm.

8) Behovs det pa grund av fordonets konstruktion, far hégsta hojden 6kas till 2 100 mm

9) Behovs det pa grund av fordonets konstruktion far hogsta héjden ckas till 1 500 mm

10) Vinkeln nedat far reduceras till 5 ° om lyktorna ar placerade lagre an 750 mm Gver marken.

11) Vinkeln 80 ° utat far reduceras till 60 ° om det behévs med hansyn till fordonets konstruktion eller

anvandningsomrade.

VIKTIGT OM SJALVA E-MARKNINGEN

Det har med E-markning ar inte sa latt. Inte ens de som séljer belysning har
alltid sa bra koll. Vi har forsokt forklara det viktigaste pa de foljande sidorna.
En viktig sak ar att veta ar att siffran i ringen med bokstaven "E” inte har na-
got alls att géra med om lyktan ar godkand som blinkers, positionsljus eller
vad det kan vara. Den siffran anger bara vilket land som utfardat godkan-
nandet. Istallet ska du leta efter andra tecken pa glaset. Tecknen ar angivna i

tabellerna.

Som exempel, soker du en blinkers fram, ska den vara markt med "1, "1a"

eller "1b".




Sammanstallt av Gustaf Ridderstolpe

E-MARKNING

BIL - BESTAMMELSER

Halvljus

Framre positionslykta
(parkeringslykta

R (helljus, vanlig glédlampa)

C (halvljus, vanlig glédlampa)

A

HR (helljus, halogen)

HC (halvljus, halogen)

DR (helljus, Xenon)

DC (halvljus, Xenon)

CR (hel/halvljus, vanlig glédlampa)

HCR (hel/halvljus, halogen)

DCR (hel/halvljus, Xenon)

HCR A (hel/halvljus, halogen, med parkeringsljus)

PL (plastlins, kan finnas i kombination med alla ovanstaende)

HCR anger typ av
belysning (hel/halv-

E8 anger vilket
land som utfardat

/ typgodkannandet

|JUS halogen) \ I I C R P L (8 TJeCkIen)

01 anger vilken

version av krav for
typgodkdannande

som uppfylls

01

plastlins

Typgodkannande-

nummer
PL anger att det &r 0 9 1

A = framre positionslykta, vanster sida (pil pekar utat)

HCR = Halogen hel/halvljus, godkénd at bada sidorna (pil &t
tva hall)

B = dimljus fram

1a = blinkers fram, vanster

Godkéand enligt ECE-reglementet. Land 1 = Tyskland

Ljusstralkastare till bil med hel- och halvljus (HCR). Pilen pekar utat, dvs placering héger sida av bilen.



SfI’O — SVERIGES FORDONSBYGGARES RIKSORGANISATION

BELYSNINGSKRAV - BIL
Sammanstallt av Gustaf Ridderstolpe

E-MARKNING

Blinkers (korriktningsvi-
sare) fram kategori 1

Blinkers (korriktningsvi-
sare) sida kategori 5

Blinkers (korriktningsvi-
sare) bak kategori 2

1 (ljusstyrka minst 175 cd)

5

2a (fast ljusstyrka)

1 a (ljusstyrka minst 250 cd)

2 b (variabel ljusstyrka)

1 b (ljusstyrka minst 400 cd)

Bakre positionslykta (par-
keringslykta, baklykta)

Stopplykta (bromsljus)

Bakre reflex

R1 (fast ljusstyrka)

S1 (fast ljusstyrka)

IA (bokstaven | som Ingvar)

R2 (variabel ljusstyrka)

S2 (variabel ljusstyrka)

IB (bokstaven | som Ingvar)

S3 och S4 &r "extra bromsljus,
hogt placerat” (ej krav)

R-S1 (kombinerad positions- och stopplykta), fast ljusstyrka

OBS Triangelformad reflex far
inte anvandas

Skyltlykta

L

2a = blinkers bak, fast jlusstyrka, R-S1 =
bakre positionsljus och bromsljus med
fast ljusstyrka

V1.25
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